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Lovande utveckling for container-feeder;

En ny feederoperatoér an-
Ioper nu Karlshamn. Det
arrederiet X-Press Feeders
som nu matar containers
mellan Karlshamn och
oceanhamnarna Hamburg|
Bremerhaven, ddr omlast-
ning sker till de stora ocean-
gaende fartygen for vidare
transport runt om i varlden.
Och omvant.

-Vi satsar pa Karlshamn eftersom vi tror
att Karlshamn har mycket goda forut-
sattningar att vaxa som containerhamn,
sager Nikolas Rowland, som ar General
Manager pa X-Press Feeders.

-Vi ser positivt pa marknaden. Det
finns industriforetag i omradet som har
vixande containerfloden, samtidigt som
marknaden for containertransporter
inom Europa och Ostersjon vaxer.

ANLOP TISDAGAR

Anlopet i Karlshamn ar pa tisdagar.
Darefter gar fartyget via Ahus och
sedan direkt till Hamburg och Bremer-
haven pa bara 3- respektive 4 dagar,
vilket ger kunderna en totalt mycket
konkurrenskraftig ledtid ut i varlden.

X-Press Feeders ar den enda globala
feederoperatoren och disponerar over
hundra fartyg, varav drygt tjugofem ar
fartyg som rederiet ager sjalva. I Europa
trafikeras ett stort antal hamnar fran
ostra Medelhavet till Bottenviken.

-X-Press Feeders affarsidé ar att via
regionala hamnar, som Karlshamn,
erbjuda marknaden narhet till contai-
nertrafik, till gagn for bade miljo och
ekonomi, sager Nikolas Rowland.

LANGSIKTIGT ARBETE

-Det ar gladjande att fa ett foretag som
X-Press Feeders till Karlshamn, sager
Ulf Sandevarn, marknadschef vid
Karlshamns Hamn.

-Det ar valdigt manga aktorer som ar
involverade i ett sddant har beslut och
darfor manga pusselbitar som skall
passa ihop.

-Ett par av X-Press Feeders rederikun-
der erbjuder, sedan start, frakter till och
fran Karlshamn och fler ar pa gang.

-Vi fortsétter nu att jobba aktivt for att
oka tillvaxten i flodet av containers via
Karlshamn. Det ar ett 1angsiktigt och
standigt pagaende arbete, sager Ulf
Sandevarn.

Karlshamns Hamn har goda grund-
forutsattningar for containertrafik
via feeder och s.k. Short Sea (Kort-
sjotrafik).

Det ar liten avvikelse fran den stora
nord-sydliga rutten i Ostersjon. Vi
har bra vattendjup och kajlangd,
vilket innebir att Karlshamns Hamn
kan ta emot de flesta feederfartyg
som idag trafikerar Ostersjon.

LYFTER

Investeringarna som tidigare gjordes
i Karlshamn med ny stor kran och
kajforstarkningar var en forutsatt-
ning for hamnen skulle komma pa
fraga som containerhamn.

-Att som hamn och intermodal hub
kunna erbjuda containertrafik ar
viktigt. Vi ligger i en region med
manga industrier som har betydande
exportfloden i container globalt.

-Vi satsar pd Karlshamn eftersom vi tror

att Karlshamn har mycket goda férutsditt-
ningar att véixa som containerhamn, séger
Nikolas Rowland, som dr General Manager
pd X-Press Feeders. Hdr med Ulf Sandevdrn,
Karlshamns Hamns marknadschef, som
jobbat intensivt med att etablera container-
trafik via Karlshamn.

Med lite mer importverksamhet
i container, sa hade det blivit
perfekt for balansen i flodet,
sager Ulf Sandevarn.

Stort
intresse
for container!

-Den som etablerar import-
lager och distribution har, kan
formodligen fa bra fraktvillkor.
Dessutom kan da import bade
fran Osteuropa via farja kombi-
neras med import i container.

Lds mer om Container-Dagen
i Karlshamn och

kundernas

intresse!




Mycket mer
anrori
Karlshamn!

-Réraffdren dr en stor och viktig pusselbit i var verksamhet. Men
det dr ju inte det enda vi sysslar med. Vi har stabil tillvéixt i hela var
verksamhet och har nu fullt fokus pé att hantera rérafféren och
alla vdra andra dtaganden pa ett sétt som gor vdra kunder néjda.

-Tillvdxt dr viktigt, men det mdste vara en tillvéxt under kontroll.
Ddérfér arbetar vi fortlopande med att utveckla och gradera upp
organisationen och vdra resurser. Redan fore rorafféren hade vi
okat personalstyrkan med cirka tio procent och fér rérhanteringen
anstdller vi 30-60 personer ytterligare i olika perioder.

-Direkt konsekvens av rérdffdren blir att Karlshamns Hamn kom-
mer att hantera ca 1,2 miljoner ton mera gods kommande 3 dr.
Ekonomiskt dr det en bra affdr for Karlshamns Hamn mellan
2017-2019, som skapar investeringsresurser for framtiden.

-Men den indirekta och Idngsiktigt vildigt viktiga konsekvensen
av rérlagringen blir att Karlshamns Hamn har en fardigstdlld
lageryta pd 270.000 kvm. Det utékar hamnomrddet med cirka 40
procent och skapar bra méjlighet foér framtida volymékningar och
nya affdrsuppldgg. Det blir en vésentlig resurs efter cirka 3 dr ndr
rérlagringen avslutas.

-Uppmdrksamheten kring réraffdren har varit vdldigt stor, betyd-
ligt stérre och intensivare dn vi forvéntat oss. Vi ér vana vid att
géra affdrer men inte med den mediala och politiska betydelsen.

-Fér mig som VD var medie-drevet” jobbigt och ovant. Men for
Karlshamns Hamn, som affdrsdrivande féretag, har uppmdrksam-
heten mest varit positiv. Att Karlshamns Hamn dr en affédrshamn
med kapacitet, resurser och affdrsdriv har uppmdrksammats
internationellt och vi ser méjligheter till nya intressanta daffrer.

-Vi ér givetvis glada 6ver att ha tagit hem réraffdren och att det
hela nu dr igdng. Karlshamns Hamn férde dven férhandlingar
kring rérlagring till foregangaren Nord Stream 1 som avslutades
for 6 ar sedan. Men hade da hamnen inte tillrdcklig kapacitet till
férfogande. Att hamnen sedan dess utvecklats och nu har méjlig-
het att hantera rérlagringen, dr ett bra exempel pa att hamnens
langsiktiga utbyggnad dr framgdngsrik.

-Och vi jobbar vidare!

Mats Olsson
VD Karlshamns Hamn AB

Forts fran sid 1

Forsta gasror

Nyligen anldnde férsta gasledningsroren till upp-
laget i Karlshamns Hamn. R6ren kommer fran
tillverkningen i Tyskland och ska mellanlagras i
Karlshamn innan de liggs ner pa Ostersjons botten
de kommande tre aren och blir naturgasledningen
Nord Stream 2 mellan Ryssland och Tyskland.

I en forsta omgang handlar det om
inlagring av 26 000 ror fortlopande
under 5-6 manader. Totalt ska Karls-
hamns Hamn hantera 52 000 ror.

Karlshamns Hamn ska ombesorja
lossning och lagring av roren pa
hamnens nya inhagnade markomrade
i direkt anslutning till kajomradet. Nar
laggningen satter igang ska hamnens
personal lasta roren pa fartyg som
skeppar ut dem till laggningsfar-
tyget. Ett arbete som kommer att
paga kontinuerligt.

I forberedelserna har bl a ingatt att
fardigstélla 270 000 kvm mark for
lagring av roren, samt anstillning av
uppat 30 personer som behovs i inled-
ningen av projektet.

Karlshamns Hamn har gjort roraffaren
med internationella foretaget Wasco,
som uppdragit at danska logistikfo-
retaget Blue Water Shipping AS att
svara for logistiken, bl a med hjalp av
Karlshamns Hamn.

MILSTOLPE

-Att de forsta roren ar pa plats i
Karlshamn &r givetvis valdigt bra och
en milstolpe i projektet, sager Lars
Gronstedt, Senior Advisor, fran Nord
Stream 2- projektet.

-Totalkostnaden for projektet ar 8
miljarder Euro. Sa har langt har vi lagt
ner cirka 4,5 miljarder och ar alltsa i
det avseendet halvvags.

-Alla avgorande tillstand ar dnnu inte
klara, men vi raknar med att allt ska
vara klart sa att laggningen av ror kan
starta varen 2018 som planerat. I ett
sa har stort och tidskravande projekt
arbetar man parallellt med planering,
upphandling etc och med tillstands-
ansokningar, sa att allt ar klart sam-
tidigt, sager Lars Gronstedt.

Blue Water Shippings kontrakt
innefattar transport och hantering av
totalt 113.000 ror fran coatingfabriken
i Mukran till Karlshamn och lager-
platserna i Kotka och Hango i Finland.
Samt utlastning av roren vid lagg-
ningen. 87.000 ror ska skeppas direkt
fran Mukran till laggningsfartygen.
Blue Water har ansvaret for arbetet

pa lagerplatserna. I Karlshamn utfors
arbetet av personal fran Karlshamn
hamn. Blue Waters kontrakt ar pa

40 miljoner Euro.

Blue Water Shipping har tidigare an-
vant Karlshamns Hamn for omlastning
av vindkraftverk till biltransport.

Lédngd 12 meter, vikt 20 ton, diameter 1,2 meter — 52.000 sadana rér
kommer till Karlshamns Hamn ddr de lossas och lagras och for att sedan,
ndr ldggningen pdbérjas, skeppas ut till Iiggningsfartyget.

V ilbesokt container-dag med rekord

Intresset for containertrafik via Karls-
hamn dr mycket stort. Det visade sig
inte minst vid en vdlbesékt kundtrff

Lars Green, som har lang internationell erfa-
renhet i containerbranschen, holl ett intres-
sant foredrag om utvecklingen i branschen.

av att oka aven i Karlshamn.

Karlshamn #r ocksa battre fran miljosyn-
punkt. Att ha mojlighet att skeppa ut fran
en hamn bara nagra fa kilometer fran var

kar beslutsamma och uthalliga i sin satsning.

G6ran Hallstrém, Fraktchef Tarkett AB,
Ronneby;

som Karlshamns Hamn och feeder-
rederiet X-Press Feeders anordnade
nyligen. Regionala avlastare och
speditérer fran ndr och fjdrran métte
upp ndr bl a X-Press Feeders Sverige-
chef Nikolas Rowland, berdttade om
bakgrunden till satsningen pd Karls-
hamns Hamn, som slagit vl ut.

Volymerna ligger 6ver forvantan och passan-
de nog sattes rekord i antal hanterade contai-
ners pa ett och samma fartygsanlop i Karls-
hamns Hamn samma dag som konferensen!

Sa hér tyckte ett par deltagare om
container-dagen och behoven av
containerhantering via Karlshamn;

Jesper Rosenlind, Category Transport
Manager, AAK ESC Sverige/Danmark;

-Bra mote som Karlshamns Hamn hade
ordnat! Att det var sa manga deltagare visar
att det finns ett stort containerintresse i regio-
nen. Och det krévs for att utveckla ett flode.

-Containertransporterna ar givetvis mycket
viktiga for oss och anvands till destinationer
world wide, och nagot vi har stort intresse

produktion ar en vasentlig fordel.

-Men det kravs volym! Jag tror att AAK och
Volvo och andra storre verksamheter i re-
gionen kan bidra med en viss basvolym men
det kravs mer. AAK har nu 10-15 enheter i
veckan och det finns potential for 0kning.

-Det finns ocksa en begransande faktor i de
oceangaende rederiernas “motstand” - de
stravar efter att kunderna ska anvanda deras
feeder set-up fran andra hamnar.

-Men blir intresset fran kunderna i regionen
tillrackligt stort sa Okar mojligheterna. Bade
Karlshamns Hamn och X-press Feeders ver-

-Det var en bade trevlig och intressant traff
som Karlshamns Hamn arrangerade om
containerhantering!

-For oss ar det valdigt intressant med contai-
ner via Karlshamn. Vi anvéander nu Helsing-
borg och det fungerar i och for sig bra. Men
det ar skillnad pa 3 mil till Karlshamn och
over 20 till Helsingborg. Vi far dels en lagre
dragningskostnad. Dels miljofordelar, efter-
som utslappen totalt blir lagre med feeder-
alternativet fran Karlshamn.

-Jag tycker ocksa att det ar riktigt kul att vi
kan fa igang en ”lokal” containerhantering i
denna delen av landet.



en pa plats!

Réren lagras pa det
270.000 m? stora
omradet som stdllts i
ordning.

Blue Water Shipping har
pa uppdrag av Wasco
ansvaret for arbetet pad
lagerplatserna.

I Karlshamn utférs
arbetet av personal fran
Karlshamn hamn.

Nu dr rérleveranserna fran Tyskland igang. Hdr dr ndgra nyckelpersoner i projektet; fr v Martin
Fredlund, Karlshamns Hamns vice VD, ekonomichef och projektledare for affdren, Kim Thygesen
Project Manager for Nord Stream 2 hos Blue Water Shipping, Rolf Géransson Karlshamns Hamns
arbetsledare fér rérhanteringen, samt Pdr Carlsson, Marknad och Rikard Mattsson, chef Sjo-
terminalen Karlshamns Hamn.

Plats for expansion
nu och i framtiden

Tillgang till stora upplagsytor och
hamnndra etableringsmark!

Det ar mycket starka argument for
etablering av logistikforetag och andra
foretag med stort transportberoende.
For Karlshamns Hamns utveckling ar
bade tillgang till stora upplagsytor med
kajanslutning och tillgang till etable-
ringsmark i anslutning till hamnen,
unika resurser och goda forutsattningar
for fortsatt expansion.

Tillgangen till stora upplagsytor var en
avgorande faktor for den nu aktuella
rorlagringen i Karlshamn. Nér den
verksamheten avslutas om cirka 3 ar,
har Karlshamns Hamn ett forstklassigt
upplagsomrade for framtida behov.

-I Karlshamn finns ocksa forstaelse och
intresse for hamnverksamheten hos
politiker sedan gammalt. Jag upplever
ocksa att det finns ett gladjande stort
intresse och ett brett folklig stod for
hamnen, siager Mats Olsson, VD
Karlshamns Hamn.

Vid infarten till Stillerydsomradet
bygger nu Karlshamns-féretaget
Evomatic en helt ny anldggning.

-Redan pa 60-talet togs framsynta
beslut att flytta hamnverksamheten fran
centrum av Karlshamn, till
Stillerydsomradet utanfor Karlshamn.
Har finns stora ytor som har direkt an-
slutning till E22, Viag 29 och Blekinge
Kustbana. Manga andra hamnar brottas
nu med problem for att man ligger for
centralt i stdderna. De problemen har vi
inte i Karlshamn.

-Besluten som fattas nu paverkar nasta
”50-arsperiod” for Karlshamn och ham-
nen. For hamnens utveckling ar tillgang
till mark lika viktig nu som om 10-20
ar. Mark i anslutning till en storhamn
ar en begransad resurs, i forhallande till
”vanlig industrimark™ som andra kom-
muner kan konkurrera med.

-Som hamnchef ar jag glad dver den
installning och forstaelse som finns har,
bade politiskt och bland allmanheten.
Hamnfragor och markfragor ar av
naturen mycket langsiktiga, siger

Mats Olsson.



Karlshamns Hamn

Port of Karlshamn - for tomorrow’s business
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”Manga vill jobba
inom hamnen”

-Vi har latt for att anstdlla
nya kvalificerade medarbe-
tare. Det dr uppenbarligen
manga som ser jobbet
inom hamnen och foreta-
get som attraktivt. Jag ar
positivt Overraskad over
gensvaret vi fatt pa vara
platsannonser, sdger
Rikard Mattson, chef for
Sjoterminalen inom Karls-
hamns Hamn, den till anta-
let anstdllda storsta verk-
samheten inom foretaget.

Karlshamns Hamn har behov

av att nyanstalla personal i

takt med hela verksamhetens
tillvaxt. Det senaste aret har
bemanningen okat 7-8 fast an-
stallda medarbetare. I och med
roraffaren finns det behov av yt-
terligare 30—60 personer under
olika perioder av projektet.

STABIL TILLVAXT UNDER
KONTROLL

-Vi har stabil tillvaxt inom

alla vara verksamheter och har
fortlopande okat bemanningen.
Rorhanteringen blir givetvis
periodvis intensiv. Men den far
inte paverka var ovriga verk-
samhet negativt. Darfor har vi
bemannat upp och uppgraderat

organisationen. T ex Okar vi
antalet arbetsledare for att fa
effektivare och mindre arbets-
grupper med okad teamkénsla,
sager Rikard Mattsson.

KVALIFICERADE SOKANDE
-I ett sadant har lage ar det
givetvis gladjande att vi kan
rekrytera kvalificerade sokande.
De vi anstallt har bra bakgrund
och lamplig erfarenhet. Aven
for de tidsbegransade anstall-
ningarna for rorhanteringen har
vi gott om kvalificerade sokande.
Ett 25-tal ar klara och efter
hand som hanteringen okar

sa anstaller vi flera. Manga

gar fran fasta anstillningar till
rorhanteringen och ser det som
ett satt att ”fa in foten” inom
hamnen. Att jobba inom ham-
nen ser manga som attraktivt,
omvaxlande och utvecklande.
Vi har verkligen nu fatt belagg
for att hamnen har gott rykte
som arbetsplats och arbetsgi-
vare, sager Rikard Mattsson.

De nyanstallda har erfarenheter
fran logistikomradet, som t ex
truck-, maskin- eller lastbils-
forare. Det kunnandet komplet-
teras efter hand med vidareut-
bildning inom foretaget for att
fa flexibilitet i bemanningen.

Besok garna var hemsida for mer information:

www. karlshamnshamn.se

Fragor, forslag och synpunkter ar alltid vdlkomna.

-Att jobba inom hamnen dr attraktivt for manga - ett omvdxlande
och utvecklande jobb. Vi har verkligen nu fatt beldgg fér att hamnen
har gott rykte som arbetsplats och arbetsgivare, sdger Rikard Matts-
son, chef for Sjéterminalen inom Karlshamns Hamn.

Anstéllda som ska jobba med
rorhanteringen specialutbil-
das av Blue Water Shipping,
som har uppdraget att skota

rortransporter och lagring at
Wasco, som har det samlade lo-
gistikuppdraget at Nord Stream
2-projektet.

Nominerad ti“ Visa-vagell pl‘iset Karlshamns Hamn dr ett av Blekinge-féretagen som

nominerats till Visa-Vdgen-priset. Priset delas ut till foretag som jobbar for att 6ppna arbetsmarknaden fér personer
med funktionsnedsattning. Det ar personal fran Samhall som utfor en del packningsjobb at Karlshamns Hamn.
-Arets nominerade har verkligen visat att man kan gora skillnad. Genom att se méjligheter och kompetenser i stillet
for svarigheter och hinder, visar de vdgen mot en arbetsmarknad dar fler far plats och farre ldmnas utanfor, sager
Jan Scherman, ordférande i Visa-vdagen-juryn. Priset delas ut vid en gala i Stockholm i slutet av oktober.

Vill ha dispens for tyngre fordon till hamnen

Karlshamns Hamn har for
avsikt att soka dispens

for tyngre lastbilstrafik

till hamnen. | forsta ste-
get handlar det om trafik
pa vdgstrackorna mellan
Karlshamn och Olofstrom,
Alvesta samt Moheda.

-Det handlar om lastbilseki-
page med 32 meters ldngd och
74 ton. Att lagga over gods pa
storre enheter ger miljofordelar,
minskar kostnader och sparar
tid. Det skulle aven ge utrymme
for nya floden pa Blekinge
Kustbana, sager Mats Olsson,
VD pa Karlshamns Hamn.

-En del av volymerna gar nu
alltsa pa jarnvag och vi skulle

givetvis vilja 0ka godsmangden
pa jarnvag, i stallet for pa lands-
vag. Det ar bl a darfor vi jobbar
for Sydostlanken. Men vi har
ocksa en verklighet att forhalla
oss till. Flodena till hamnen
okar starkt och vi maste losa
det i takt med behoven. Vi kan
inte sitta med armarna i kors
och hanvisa till en jarnvagsut-
byggnad som kanske kommer,
sager Mats Olsson.

GODSTRAFIK KINA-
KARLSHAMN PA GANG

Det finns nu ocksa langt gangna
planer pa godstrafik mellan
Karlshamn och Kina. Karls-
hamns Hamn for diskussioner
bade med kinesiska intressenter

och med svenska speditorer

om detta. Redan nu begransas
godsflodet mellan de nordiska
landerna och Kina av flaskhalsar
for jarnvagstrafiken vid Polens
ostra grans. Mojligheten att i
stallet ta nordiska godsfloden
via Karlshamn — Klaipeda, ar
nu aktuellt. Fran kinesiskt hall
tillfors stora subventioner for
att fordubbla jarnvagstrafiken.
Aven andra tagfloden via Karls-
hamn — Klaipeda diskuteras.

MER PA LASTBILAR NAR
JARNVAGEN INTE RACKER

-Vi har de tre senaste aren 3-4
dubblat antalet ankomster pa
jarnvag till hamnen. Blekinge
Kustbana ar nu en mycket

stor flaskhals, dels vad galler
sparkapacitet. Men ocksa for
att det saknas ett triangelspar
vid Hassleholm. Det medfor att
tag norrifran maste ga ner soder
om Hissleholm, ibland anda till
Malmb, for lokvandning. Nagot
som tar tid och belastar jarnva-
gen i Skane i onodan. Bl a detta
skulle losas med Sydostlanken.

I VANTAN PA
SYDOSTLANKEN

-1 vantan pa Sydostlanken blir
det stora okningar av trafiken
med lastbilar. Genom att soka
dispens for storre ekipage kan
vi balansera detta, sager Mats
Olsson.

Produktion:
Incitamentet, Mats Hakansson
Photo: Hans Peter Bloom

Politiskt med
anknytning till
Karlshamns Hamn

REGIONRADET SER GODA MOJLIGHETER

Blekinges Regionrad
Christina Mattisson,
(S), har tillsammans
med ett flertal
S-politiker fran
sydostra Sverige
pratat med infra-
strukturminister
Tomas Eneroth
(S), om behovet
av Sydostlanken
till Karlshamns
Hamn. De beto-
nade att Sydost-
lanken dr viktig
for hela landet. Detta var tre av
argumenten som framférdes;

* Avgorande for Volvo Cars export

* Ger nya exportmaijligheter for foretag
i hela Sverige

* Samhallsekonomiskt [6nsam

Att det redan finns ett vallofte fran S
om att bygga Sydostlanken, ingick
ocksa i argumenten.

Beslut om den nya infrastrukturplanen
for perioden 2018-2029 tas i mars, april
ndsta ar.

Artikel j BT

Handelsministern
vill starka handeln

med Ryssland

"Trots skilda uppfattningar om mycket,
uppfattar jag att bade Sverige och Ryss-
land delar ambitionen att arbeta f6r att
forverkliga den stora potentialen i de
svensk-ryska ekonomiska relationerna”,
skrev EU- och Handelsminister Ann
Linde bl ai en debattartikel i DI.
Ministern skrev i artikeln ocksa att
svenska foretag har investerat ndrmare
60 miljarder kronor i Ryssland sedan
2001. Och att omkring 350 svenska
foretag idag dr aktiva pa den ryska
marknaden, som dr viktig inte minst fér
den svenska basindustrin. Samt att det
finns potential for 6kad svensk export
och darmed tillvaxt och jobb i Sverige.



