Aldrig tidigare har Karls-
hamns Hamn varit sa
uppmadrksammad som de
senaste manaderna!
Logistikaffaren med
hanteringen tyska stalror
till naturgasledningen

Nord Stream 2 har varit het,
bade politiskt och i media.

”Stormen har nu lagt sig” och framat hos-
ten borjar transporterna av ror fran Tysk-
land till Karlshamn, dar de ska lagras
fram tills Idggningen i sodra Ostersjon.

Mycket av uppstandelsen har berott pa
missuppfattningar. Manga har inte sett
skillnad pa logistikaffaren i Karlshamn
och naturgasledningen Nord Stream 2.
Och att saga nej till logistikaffaren inne-
bar inte att ledningen stoppas.
Logistikaffaren innebar inte heller att den
“ryska narvaron” i Karlshamn okar eller
att hamnen hyrs ut. Karlshamns Hamn
saljer en logistiktjanst och ska utfora
hanteringen i hamnen med hamnens egen
personal. Bevakningen av roren i hamnen
ska skotas av svenskt vaktbolag.

Affaren ar stor och darmed givetvis
ekonomiskt betydelsefull. Men den
viktigaste fragan for Karlshamns Hamn,
och svenska och nordiska foretag, ar att
godsflodet osterut via Karlshamn far
fortsatta att utvecklas.

Om Regeringen eller Forsvaret skulle

ha infort begransningar av trafiken, eller
stoppat eller allvarligt forsvarat kontakter
och godsflodet med t ex Ryssland, skulle
det fatt stora negativa konsekvenser.

Men nu ér de fragetecknen utratade och
Karlshamn Hamn har gjort sin storsta
enskilda affar nagonsin!

-Vi har endast sagt ja till en logistikaffér som vi
anser dr bra fér Karlshamns Hamn AB, kommu-
nens féretagare och dven féretag i évriga delar
av Sverige, sdger kommunalrddet Per-Ola Matts-

son, Karlshamn.

Destination Karlshamn

Storsta affaren
nagonsin!

Utrikesminister Wallstrom om roraffaren;

”Beslutet bygger pa helhetsbild av
verksamheten i Karlshamns hamn”

| Interpellationsdebatten i Riksdagen den 28 februari
kommenterade Utrikesminister Margot Wallstrém logistik-
affdren i Karlshamn och Nord Stream 2-projektet.

HAR AR NAGRA SAMMANFATTANDE PUNKTER;
-Karlshamns hamn &r en kommersiell hamn med omfattande

handelsflode, delvis med rysk anknytning

-Beslutet bygger pa en helhetsbild av verksamheten i
Karlshamns hamn, inte pa enskilda uppgifter om antal fartyg

-Karlshams Hamn kommer inte att hyras ut. Hamnen séljer
en logistiklosning med lossning, lagring och lastning

-Den planerade verksamheten kan sikerhetspolitiskt

hanteras tillfredsstallande

-Regeringen har haft en god dialog med Karlshamns

Kommun
-Handel 6ver Ostersjon ar viktigt for Sverige

-Sverige haringen legal grund fér att stoppa
Nord Stream 2-projektet

Uppmdrksamheten i media har

varit stor och synpunkterna mdnga.

Sverige
PORTO betalt
PORT payé

(Maj 2017)

Destination Karlshamn NEWS
kommer fran Karlshamns Hamn AB.
Har informerar viom hamnen och
Karlshamn som vdxande komplett
logistiknod i sodra Sverige.

Dagens Industri kommenterade beslutet sé hdr.

Kommunalradet Per-Ola Mattsson om roraffiren;

Karlshamn har inte sagt ja till Nord Stream 2

-Mdnga tror att Karlshamns kom-
mun har sagt ja till att den ryska
gasledningen Nord Stream 2, men
sd dr inte fallet. Karlshamns Kom-
mun och hamnbolaget har endast
sagt ja till en logistikaffdr som vi
anser dr bra fér Karlshamns Hamn
AB, kommunens foretagare och
dven foretag i 6vriga delar av Sve-
rige, sdger kommunalrddet Per-Ola
Mattsson, Karlshamn.

-Roren ska lagras nagonstans oavsett om
gasledningen Nord Stream 2 blir verklighet
eller inte. Vi ar glada over att roren kom-
mer att lagras i Karlshamns hamn. Under

lagringstiden, som i nulaget handlar om en
tvaarsperiod, skapar roraffaren valbehovliga
arbetstillfallen och ger utvecklingsmojlighe-
ter bade for hamnbolaget och for naringsli-
vet i hela sodra Sverige.

-Det har skrivits, debatterats och spekulerats
mycket fran bade politiker och allmanhet
angaende Karlshamns Hamns logistikaffar.
Kommunstyrelsen godkédnde affaren i slutet
av januari. Detta stallningstagande grundade
sig pa noggranna genomgangar av en mangd
olika handlingar och sakerhetspolitiska
aspekter som bland annat diskuterats med
regeringen och forsvarsmakten.

-Karlshamns hamn tillhor de viktigaste
hamnarna i Norden nér det galler handel
med 6stra Europa, inklusive Ryssland.
Darfor skulle ett nej till roraffaren p.g.a.

“rysk anknytning” ha varit valdigt allvar-
ligt for Karlshamns hamns och regionens
utveckling. Roraffaren ar stor och ekono-
miskt betydelsefull, men den stora fragan
for hamnbolaget och Karlshamns kommun i
samtal med regeringen och forsvaret var om
hamnen fortsattningsvis alls skulle fa gora
affarer med foretag som har anknytning till
Ryssland. Om Regeringen/Forsvaret skulle
infora en begransning for hamnens utveck-
ling skulle det vara valdigt allvarligt. Nu
blev det inte sa. Regeringen konstaterade att
Karlshamns hamn kunde gora affaren och
att logistiken kring roren i Karlshamn ar
forenlig med svensk sékerhetspolitik.

-Darmed kan Karlshamns hamn utvecklas
vidare och det ar vi valdigt glada over, sager
Per-Ola Mattsson.




VD i mediedrev

-Som VD i en hamn dr man inte van vid ett sadant mediedrev som
uppstod kring réraffédren. Under de mest intensiva dygnen ringde
journalister ndstan oavbrutet och det skrevs hundratals artiklar om
dygnet. Det var vildigt turbulent!

-Jag férstar att frégan véckt intresse. Affdren och projektet innehdl-
ler mdnga bestdndsdelar som man kan skapa mer eller mindre san-
nolika och konspiratoriska scenarion kring.

-Men jag hade inte kunnat férestdlla mig vad ett sadant drev inne-
bér. Och hur uppgifter, riktiga och oriktiga, fortplantas inom me-
dierna och vidare till politiker. Men sadana dr férutsdttningarna.
Personligen har jag Idrt mig mycket om mediekontakter! F6r oss som
foretag dr det bara att dra Idrdomar och "gilla Idget”.

-Vi har hela tiden haft affdrsfokus pd logistikaffdren. Fér oss som
hamn dr detta ”som vilken annan affér som helst”; tyska rér,”icke-
ryska” fartyg transporterar, vdr egen personal som hanterar, svenskt
bevakningsféretag som bevakar, multinationella Wasco som kund.
Givetvis har vi insett att det finns politiska och sékerhetspolitiska
aspekter pd gasledningen Nord Stream 2. Men rérlogistiken dr, som
vi ser det, en annan sak.

-Det forekommer ocksd synpunkter pa vara "relationer med Nord
Stream”. Karlshamns Hamn har haft kontakt med Nord Stream-folk
sedan 2007 dd hamnen offererade en logistikaffér i samband med
Nord Stream 1. | affdrsvdrlden dr goda kundrelationer en férutsdtt-
ning for affdrer och nagot man vdrdar. Det dr inte konstig eller
suspekt, tvdrt om - det vore konstigt om man inte pratar med sina
kunder!

-Som hamn-VD dr jag glad 6ver det stéd och den totala uppbackning
jag haft bade fran hamnbolagets styrelse och fran Karlshamns kom-
mun. Om vi hade hamnat i ett Idge dér Regeringen/Férsvaret hade
infort begrénsningar for trafik med "rysk anknytning” hade det varit
véldigt allvarligt fér Karlshamns hamns utveckling och fér handeln
mellan Norden och é6stra Europa.

-Hamnverksamhet i en handelshamn som
Karlshamns bygger pé éppna grdnser,
handel, utbyte och samarbete mellan
ldnder. Det ligger i lhamnens DNA” att
tdnka sd. Vi tror mer pd handel Gn murar
och hinder som Idngsiktig fredlig relation
mellan Idnder.

-Nu blev det slutligen en l6sning
som innebdr att vi kan genomféra
affdren och nu har vi fullt fokus
pa att leverera vad vi utlovat!

Mats Olsson
VD Karlshamns Hamn AB

Limnade anbud pa
Nord Stream 1
ocksa

Forhandlingarna med Wasco om den stora logistik-
affdren har fran Karlshamn Hamns sida skotts av Karls-
hamns Hamns vice VD Martin Fredlund och marknads-
chef Ulf Sandevarn. Forhandlingarna har pagatt sedan
slutet av 2015. Karlshamns Hamn har haft kontakt med

Nord Stream sedan 2007 och offererade daven da en

logistiklésning till Nord Stream 1.

-Det finns inget “standardavtal” for sadana har af-
farer. Varje affar ar unik med sina forutséttningar.
Vi har jobbat med var affarsjurist och Wasco med
sina och forhandlingarna har varit intensiva, kon-

struktiva och malinriktade. Det har varit en fordel
att forhandlingarna har varit direkt mellan oss och
Wasco, utan mellanhdnder som annars ar vanligt,

sager Marin Fredlund.

-Nar det galler innehallet i avtalet ar det givetvis
volymen som iar den stora skillnaden. Det hér ar
Karlshamns Hamns storsta enskilda affar i modern
tid. For ovrigt innehaller avtalet de paragrafer som
alla logistikavtal har. I s& motto ar affaren for oss
som vilken annan affar som helst”, sager Ulf
Sandevirn.

Forhandlingarna gjordes med Wasco Europe BV 1
Holland. Avtalet dr nu tecknat med dotterbolaget
Wasco Coatings Germany GmbH, dér dven coa-

tingfabriken i Mukran ingér. I coatingfabriken far
stalroren ett yttre skyddande “’skal” av betong.

OFFERERADE NORD STREAM 1 OCKSA

-Forsta kontakterna med Nord Stream hade jag
redan under varen 2007 om Nord Stream I, sager
Ulf Sandevarn. Forutom projektledarna pa Nord
Stream, hade vi da aven frekventa besok av flera av
de underleverantorer fran Norge och Frankrike som
sedan kontrakterades av Nord Stream I och som i
sin tur gjorde avtal med Karlskrona for lagring och
logistik.

-Vi tolkade det som att vi var intressanta som hamn
med god kapacitet och vi lamnade ocksa ett bud.
Redan da lade vi ner ett omfattande arbete med
kalkyler och tekniska underlag.

-Under de aren hade vi dock valdigt hog belagg-
ning med stora mangder timmer, som skulle skep-

-Det kdnns vdldigt skont att allt arbete dntligen ger utdelning och att vi har gatt i mdl med, det
férmodligen stérsta enskilda, avtalet i hamnens historia - i alla fall i modern tid, séger Karlshamns
Hamns vice VD Martin Fredlund och marknadschef Ulf Sandevdrn, som skétt féorhandlingarna

med Wasco om den stora logistikaffdren.

pas ut efter de stormarna Gudrun och Per. Detta
kravde stora resurser, inte minst pa personalsidan
och behov av ytor. Vi hade inte heller samma
tillgang till ytor da som idag, eftersom Schweden
Splitt fortfarande var aktiva i omradet.

-Darfor var vi inte ”sa valdigt besvikna” over att vi
inte fick affaren den gangen, sager UIf Sandevarn.

NORD STREAM 2-KONTAKT SEDAN 2012

-2012 var det dags igen da kontakten med Nord
Stream aktiverades med anledning av Nord Stream
II. Da fick vi bekriftelse pa att vi ar en intressant
partner for denna typ av stora projekt.

-Det var samma tyska konsulter som vi hade haft
kontakt med, som nu ater anlitats for att arbeta for
Nord Stream IT i Schweiz. Det finns ett mycket
begransat antal specialister och foretag med den
kompetens som kravs for sddana har projekt.

-I slutet av 2015/bdrjan 2016 tog dialogen riktig
fart. Nu var vara forutsattningar och var kapa-
citet battre an vid Nord Stream 1, med nya ytor,
forstarkt kaj och ny utrustning, som t ex den nya
kranen.

Detta ar logistikaffaren

Karlshamns Hamns upp-
gift ér att ta emot minst
30.000 rér som tillverkas i
Tyskland och mellanlagra
réren i vdntan pad att de
skeppas ut till Iggnings-
platsen i sédra Ostersjén.
Réren som ska hanteras i
Karlshamns hamn ska till-
verkas av Europipe GmbH
i Mulheim och férses med
ett yttre betonglager i

Manga missuppfattningar om "rysk narvaro” i hamnen

Réraffdren kommer INTE att leda till
okad rysk fartygstrafik till Karlshamns
hamn. INGA ryska fartyg ska anvéndas!

Men 4r det 7 eller 700 “ryska fartyg” som re-
dan kommer till Karlshamn??? Olika siffror
valsade runt i media. Men sakfragan gallde
inte antalet ryska fartyg. Det handlade om
storleken pa den befintliga “ryska narvaron”
i Karlshamns hamn och nagon sadan samlad
statistik finns inte. Och hur definierar man
“rysk narvaro” eller “rysk anknytning”? Ar
det fartyg med rysk flagg? Fartyg med helt
eller delvis rysk besattning? Ryskt gods?
Ryska passagerare? Ryska lastbilar? Ryska

chaufforer? Fartyg som kommer med gods
fran ryska hamnar? Eller fartyg som kommer
med ryskt gods fran andra hamnar ar ryska?

o 99

Ett exempel pa “rysk narvaro” ar Kustbevak-
ningens statistik pa antalet ryskflaggade far-
tyg och antalet ryska besattningsman. Tyvarr
missuppfattade vi delarssiffrorna vi fick fran
Kustbevakningen. 170208 kom Kustbevak-
ningen med sina uppgifter for hela 2016. De
siffrorna visar att det kom 916 ryska besitt-
ningsmin, 44 fartyg med helrysk besattning
och 149 fartyg med delvis rysk besittning.

MEN Kustvakningens siffror galler enbart
foranmalda fartyg.
UTOVER dessa kommer;

*350-400 farjor dar det frekvent forekommer
ryska chaufforer, ryska passagerare, rysk
personal och ryskt gods.

*Manga handelsfartyg fran annan svensk
hamn, s k inrikes trafik, som aven de kan ha
rysk besattning.

(Men nagon statistik finns inte.)

Oavsett hur man valjer att definiera “rysk
narvaro” sa kan konstatera att den ar stor

och etablerad sedan gammalt i Karlshamns
hamn. Och ar en trafik som har stor betydelse

for svenska och nordiska foretag nu och i
framtiden.

Att utesluta fartyg eller medborgare fran
en nation kédnns helt fraimmande for oss.

Vi har sedan gammalt goda relationer med
Ryssland, genom ryska fartyg och ryska
besattningsmén frekvent i hamnen, och vill
fortsatta att ha det.

Att stoppa eller forsvara handelsutbyte med
Ryssland skulle innebéra att Sverige infor
eget handelshinder, vilket rimligen skulle
var en mycket drastisk atgard for Sverige
som fredsivrande nation och for svenska och
nordiska foretag med ryska affarsrelationer.

Mubkran i Tyskland innan de transporteras till
Karlshamn.

Transporter fran Karlshamn och ldggning av
rér kommer att skétas av Allseas Group S.A. i
Schweiz. Nagra ryska fartyg kommer inte att
anvdndas.

Kunden Wasco képer en logistiktjédnst av
Karlshamns Hamn. Hanteringen i hamnen
ska géras av Karlshamns Hamns egen
personal, under ledning av personal frén
Wasco. Bevakning fér att skydda réren ska
géras av ett svenskt vaktbolag.

Karlshamn Hamn gor affaren med Wasco Coa-
tings, som har uppdraget att skota betongcoating
och viss logistik av roren at Nord Stream
2-projektet.

Wasco Coatings ingar i Wasco Energy, en global
aktor inom gas och oljesektorn med verksamhet i
Asien, Afrika, Mellanostern, Europa, Australien
och USA. Huvudkontoret finns i Malaysia dar
bolaget ar borsnoterat.

Pd www.karlshamnshamn.se
finns ytterligare Fragor & Svar
om logistikaffdren.

Stora majligheter efter roren

Ett forstklassig hardgjort hamnomrade pa mer dn
200.000 m?i direkt anslutning till kaj!

Det hdr dr vad Karlshamns Hamn forfo-
gar éver ndr rérlagringen avslutats om
ndgra dr. Réraffdren dr en stor affdr och
har ddrmed stor ekonomisk betydelse
fér Karlshamns Hamn. Men det finns
dven langsiktiga foérdelar.

-Det iordningstdllda omrddet dr givet-
vis en vdsentlig resurs for den fortsatta
expansionen av hamnens verksambhet.

Genom réraffdren far vi méjlighet att
iordningstdlla och inhdgna de nya upp-
lagsytorna. Forutsdttningen fé6r omrddet
dr att réren ska kunna hanteras med 95
tons Reach Stacker. Redan tidigare har vi
gjort kajforstdrkningar. Det innebdr att
vi kommer att kunna erbjuda vdra kun-
der nya intressanta logistikméjligheter,
sdger marknadschef Ulf Sandevdrn.

Tillvaxt

i fokus pa Karlshamns-konferensen

Hur skapar man tillvéixt i féretag? Det hdr var en central fragestdill-
ning pd Karlshamns Hamns drliga Karlshamns-konferens.

Thomas Ahrens, som forskar, férfattar och foreldser inom omrddet,
gav initierade svar. Lars Green frdn Green Consulting pratade om
utvecklingen i vdrlden inom containeromrddet. Peter Luke, Site Ma-
nager AAK AB och Thomas Frank, Senior Multimodal Maganger DFDS
AS pratade tillvéixt i anknytning till respektive féretag. Ludwig von
Miiller fran Nord Stream informerade om Nord Stream 2-projektet.

Thomas Ahrens - forskare, konsult,

Peter Luke, Site Manager AAK AB. forfattare mm pa temat "Tillvcixt”.

Per Sandstrém frdn PSandstrém Logistics var moderator.

Thomas Frank, Senior Multimodal
Manager DFDS AS och Ulf Sande-
vdrn, Karlshamns Hamns

Ludwig von Miiller, Nord Stream. marknadschef.

Karlshamns Hamns konferens och drliga julmiddag samlade uppat
100-talet deltagare.
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Rekordlaster sagat till USA

Det dr Vida Wood och ATA
Timber som exporterar till
USA. Virket fraktats med bdde
tdg och lastbil till Karlshamns
hamn, ddr lager byggs upp
infor fartygsanlépen.

| januari lastades den storsta volym sagade travaror som nagon-

sin hanterats i Karlshamns hamn pa ett och samma fartyg, nastan
45.000 kubikmeter, eller 6ver 12.600 virkespaket . | mars var det
dags igen for en ny stor last. Da nagot mindre; 35.000 kubikmeter.
Det ar Grieg Star Shipping som anléper Karlshamn 3-5 ganger per ar
med sin USA-service. Mdklare ar Becoship i Karlshamn.

-Det handlar om sagad fur och gran.
Vida och ATA har anlitat hamnen for
frakta over 10 333 respektive

2 322 paket till USA, sager Thomas
Ahlford, VD pa Becoship. Exportorer
ar Vida Wood och ATA Timber.
Virket fraktats med bade tag och
lastbil till Karlshamns hamn, dar lager
byggs upp infor fartygsanlopet.
Rekordlasten lastas ombord pa

destination Morehead City och Cape
Canaveral i USA.

-Totalt var vi 35 man med arbetsle-
dare som jobbade med baten. 12-15
extra fick kallas in for uppgiften,
sager Rikard Mattsson, Stuverichef.
Pa Karlshamns hamn ar det Par Carls-
son som arbetar med forsaljning bl a
gentemot sagverk och med projekt-
laster.

fartyget Cileo di Cartagena med

ABG Logistic ger nu

tullservice i Karishamns hamn

Karlshamnsforetaget ABG Logistic
skoter nu fran arsskiftet tullservicen i
Karlshamns hamn.

-All tullservice som behovs for gods som
kommer till eller [damnar Karlshamns hamn
kan vi hjalpa till med, sager Anders Carls-
son, som ager och driver foretaget.

-Vi ar ett litet foretag som ar oberoende
och fristaende fran andra intressenter. Det
gor oss neutrala i vart agerande och i vara
rekommendationer. Det uppskattas av kun-
derna, sager Anders Carlsson.

Anders Carlsson har bakgrund som tull-
tjansteman med tulltaxering, och i foretag
som speditor och speditionschef.

Mer information om ABG Logistic och verk-
sambheten finns pG www.abglogistic.com Anders Carlsson

Anders Carlsson, Samuel Johansson och Johanna Engstrém
pa ABG Logistic i Karlshamn.



