Mats Olsson
VD Karlshamns Hamn AB

Nu startar Wood Tech Port of Karlshamn:

Impregnering gor Karlshamn
till komplett virkeshamn

Tryckimpregneringsanldggning i direkt anslut-
ning till hamnen!

Det blir nu verklighet i Karlshamns Hamn nar
Lars Astrom och hans kompanjon Per-Erik
Lilienberg och deras medhjalpare inom kort
drarigang den nya impregneringsanldaggning-
en i "Magasin 5”, som ligger inom hamnom-
radet i direkt anslutning till kajer.
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Karlshamns Hamn har tillvaxt! Det finns manga exempel pa fina tillvaxtkurvor. Genomgaende ar
en forskjutning fran "ton till kronor”- d v s det sker nu fortlépande en 6kning av gods med hégre
vdrde och mer kvalificerad hantering. Har ar nagra konkreta exempel till tillvaxtomraden;

Jarnvagen okar!
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Green Cargo ser nu Karlshamn som "main hub” i Blekinge
och trdfikerar Karlshamns Hamn 10 gdnger i veckan. VIDA;s
eget tag angér Karlshamn 5 gdnger i veckan. SCT Transport

trafikerar Karlshamn-Géteborg 1 gdng/vecka med tdgpendel
for containers.

Sagade travaror okar!
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2013 gjorde Karlshamns Hamn en strategisk satsning pd att
med stort kundfokus 6ka volymerna sdgade trévaror. VIDA var
férst i raden av féretag som sedan dess valt att ha sin utskepp-
ning i Karlshamn. Enligt VIDA Wood;s VD Mdns Johansson Gr
Karlshamns Hamn bdst fér VIDA;s behov och "en hamn med
positiv framtidstro, affdrstdnk och vilja att investera”.

-Det kan inte bli mer rationellt. Virket transporteras
hit direkt fran sagverken, trycks och lastas sedan
direkt pa hamnens trailers och kors till kaj med ham-
nens terminaltraktorer for lastning pa fartygen.

I pengar sparar man upp till 20 -30 kr per kubikmeter
pa att ta bort en transport/hantering till en separat
impregneringsanlaggning, sager Lars Astrom.
Forutom att hanteringen blir enklare, flexiblare och
mer miljoanpassad.

Sverige
PORTO betalt
PORT payé

Destination Karlshamn NEWS
kommer fran Karlshamns Hamn AB.
Har informerar viom hamnen och
Karlshamn som vdxande komplett
logistiknod i sodra Sverige.

Farjetrafiken okar!
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Karlshamn - Klaipeda dr en verklig framgdngslinje! Stabil tillvéxt
sedan starten 2001 med fortlépande rekordnoteringar. 2016 gdr
mot nya rekord och utvecklingen pekar mot tillvéixt pa 15 procent!
En tredje fdrja sattes i trafik i ar och i bérjan av ndsta dr pabérjas
projekt i hamnen for fortsatt tillvéxt av fdrjetrafiken.

Vardehdjande hantering okar!
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Sedan 2014 har Karlshamns Hamn haft god tillvixt inom omrdadet
Terminalarbete eller "virdehéjande hantering”. Det dr kvalificerad
hantering med helhetsdtagande dér Karlshamns Hamn dr en aktiv
del i kundens logistik och arbetar direkt i kundens datasystem.

-Hdr ska byggas en sparévergdng sd att det blir optimal direktanslutning
fran impregneringen till kajerna, sdger kompanjonerna Per-Erik Lilienberg,
tv, och Lars Astrém som nu startar tryckimpregnering i Karlshamns Hamn
— Woodtech Port of Karlshamn AB!

Mer pd ndsta sida!



Nationell
uppmarksamhet pa

hamnens affarsfokus!

-Nord Stream 2-projektet har gjort att Karlshamn och Karlshamns Hamn fdtt
vdldigt stor uppmdrksamhet den senaste tiden.

-Vdr hdllning har hela tiden varit att vi "ser det som vilken affdr som helst”.

Vi har, som alltid, fokus pa dfféren och pd att astadkomma en optimal I6sning for
kunden. Det dr ddr vi har kompetens och resurser. Nord Stream 2-projektet skulle
vara en mycket stor och bra dffér fér Karlshamns Hamn.

-Men vi dr givetvis medvetna om att Nord Stream-projektet har bdde nationella och
internationella politiska och sdkerhetsstrategiska dimensioner, som hanteras pa
politisk nivd. | det avseendet ér Nord Stream 2 inte "vilket projekt som helst”.

Ett projekt som engagerar politiker som Merkel, Putin, Biden, L6fvén, Wallstrém och
Nato, EU etc dr inte vilket projekt som helst. Men det dr enligt var uppfattning inte
rimligt att en fraga som nationella och internationella ledare har olika uppfattning-
ar om, ska kunna hanteras av Karlshamns Hamns ledning.

-Karlshamns Hamn ér en stor hamn, som verkar i en internationell miljé.
Genom alla stora hamnar strommar hela tiden en médngd gods med en mdngd
olika ursprung, dgare och anvédndningsomrdden.

-Karlshamns Hamn dr angeldgen om att f6lja alla regler och lagar och éverenskom-
melser som gdiller. Men Karlshamns Hamn skapar inga egna lagar. Inte heller driver
vi egen politik.

-Vart fokus pd affdrer och att dstadkomma optimala I6sningar
= for kunderna bér frukt. Vi har god tillvéxt inom mdanga
omrdden och har de senaste dren genomfért en tydlig férdnd-

ring av tyngdpunkten i var verksamhet “frdn ton till kronor”
i ndra samarbete med vdra kunder. Traditionell hantering av
t ex sten har fortlépande ersatts av mer kvalificerad och fér
kunderna virdehéjande hantering. Vi har fortlépande
stdrkt och graderat upp vdra resurser och var kompetens
inom sadana omrdden. Och vi kan med glddje se att
dessa satsningar ligger vil i linje med vdra kunders
behov.

-Vi jobbar vidare med stort affdrsfokus!

Mats Olsson
VD Karlshamns Hamn AB

Forts fran.sid.1

"Bygger den perfekta anlaggningen”

Nu hyggs f

Okad kapacitet, rationellare hantering, snabb auto-
matiserad incheckning, férbattrad komfort och 6kad
sdkerhet vad galler parkering och trafik. Det har blir
resultatet av den utbyggnad och uppgradering av
farjeterminalen i Karlshamns hamn som ska géras
med start i borjan av nasta ar.

-Vi har jobbat med plane-
ringen av utvecklingen av
fdrjeterminalen en ganska
lgng tid. Tillvéixttakten i
trafiken och prognoserna fér
framtiden innebdr att kapa-
citeten mdste 6kas. | denna
etapp investerar hamnen
cirka 25 miljoner kronor.

-I mycket nédra samarbete med
DFDS har vi i detalj studerat pro-
cess, funktion och affar. Arbetet har
lett fram till att vi har hittat 16sning-
ar som kanns mycket bra och som
ar val anpassad till forutsattningarna
har. Vi har ocksa en plan for ytter-
ligare utbyggnadsetapper som okar
kapaciteten i takt med den forvanta-
de trafiken, sager Peter Samuelsson,
projektledare pa Karlshamns Hamn.

BLIR RIKTIGT BRA

-Pa DFDS ar vi glada over den har
losningen. Det blir riktigt bra, sager
Lars Malmstrom, DFDS Seaways
platschef i Karlshamn.

-Nu far vi kapacitet for fortsatt
tillvaxt under ett antal ar framover,
vi kan erbjuda battre komfort for
kunderna, smidigare hantering och
hogre sakerhet.
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AUTOMATISK INCHECKNING

Det forsta man kommer att mota i
den nya farjeterminalen blir en au-
tomatisk inchecknings-gate dar alla
forbokade bilar enkelt och snabbt
checkas in.

DFDS-verksamhet med kontor och
utrymmen for forare och passagerare
kommer att samlas och graderas upp
i anslutning till det befintliga DFDS-
kontoret. I terminalbyggnaden far
ocksa chaufforer och passagerare
serviceutrymmen i nara anslutning
till bilarna.

-Det hir blir battre och smidigare
for chaufforer och passagerare. Att
ha hela var verksamhet samlad ger
fordelar bade for kunder och for oss
sjalva, sager Lars Malmstrom.

OKAD SAKERHET

Det inhagnade terminalomradet
kommer att utokas sa att fler bilar
och trailers far plats och sakerheten
okas, nya ytor ska asfalteras och
omradet omdisponeras sa flodena
blir rationellare, sakrare och mer
kundanpassade.

STORRE KAPACITET
Angoringskapaciteten i farjelaget
okas ocksa. Redan pagar uppgrade-
ring sa att storre farjor kan anvandas
vid bagge roro-ramperna.
Planeringen for ytterligare utokning
av angoringskapaciteten pagar.

for forts:.

cara Mmaore.,

PERFEKT ANLAGGNING

-Och antligen far man bygga “den
perfekta anlaggningen”, fortsétter
Lars. Han kommer fran Alvesta, ar
valkand i branschen och har job-
bat med tryckimpregnering sedan
1986, bade som tryckimpregnerare,
driftchef och delagare. Nu startar
han privatagda foretaget Wood Tech
Port of Karlshamn AB och ar val-
digt optimistisk infor utvecklingen.

-Det har ar vad kunderna vill ha,
sager Lars. Intresset fran bade stora
och sma kunder ar jattestort. Jag har
varit pa gang att dra igang har sedan
ett par ar tillbaka och kunderna

har narmast varit otaliga. Det har
funnits nagra olika alternativ till
losningar och placering, men den vi
nu fatt ar verkligen optimal pa alla
satt. Jag bedomer att vi kommer att

kora minst 50.000 kubikmeter de
forsta aren.

GODA UTSIKTER

Marknadsutsikterna for impregne-
ring ar goda. Av totalvolymen som
exporteras ar andelen som impreg-
neras nu 15 -20 procent och okar
fortlopande. Till Storbritannien, som
ar den dominerande virkesdestina-
tionen fran Karlshamn, ska allt kon-
struktionsvirke skyddsimpregneras.

SVERIGES STORSTA TUB?

Anlaggningen har tva trycktuber. En
tub med arskapacitet pa cirka 30.000
kubikmeter vid normaldrift (20 m?
per korning). Den andra tuben 4r av
de storsta enskilda i landet, om inte
den storsta, med kapacitet pa 60 m?
per korning eller 100.000 m? per ar.

-Med den hir kapaciteten och var
flexibilitet kan vi pa kort tid ta fram
stora volymer nar kunderna behover
det, sager Lars Astrom.

UPPFYLLER HOGA MILJOKRAV

-Det kanns ocksa bra att bygga en
anlaggning som uppfyller och, i
flera avseenden, overtraffar gallande
miljokrav. Det ar viktigt for oss och
blir allt viktigare for vara kunder.
Har bygger vi nytt fran scratch, har
ett slutet system med hela anlagg-
ningen invallad.

BRA SAMARBETE

-Bade Karlshamns kommun och
Karlshamns Hamn har varit fan-
tastiskt bra att ha att gora med hela
tiden, sager Lars Astrom. Det har
diskuterats nagra olika alternativ,
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Tryckimpregnerarna som byggt "den perfekta anldggningen”;
(fr v) Robin Astrém, Lasse Astrém, Per-Erik Lilienberg och Mikael Agren.

hela tiden i positiv och konstruktiv
anda.

-Med Karlshamns Hamn har vi nu

ett nara och kontinuerligt samarbete
pa alla nivaer. Impregneringen blir

en integrerad del i logistiken kring
virkesexporten. Alla berorda kom-
mer att vinna pa det; kunderna, vi
och hamnen.



al‘jetermmal Sydostlanken

att tillv

viktig for Volvo
Olofstrom

-Utbyggnaden av Sydostldnken ér mycket viktig for var verksam-
het i Olofstrom! Karlshamn dr vér hamn fér Skandinavien med
oppning for jarnvdgsmdjlighet till Kina via Transsibiriska jdrn-
védgen, sdger Magnus Nilsson, platschef for Volvo Cars verk-
samhet i Olofstrém.

-Vi ligger dar vi ligger. Effektiva och sakra transporter ar grundlaggande
for att var fabrik ska klara konkurrensen pa sikt. Det ar ocksa avgorande
for var position inom koncernen, dar kraven pa transportkvalitet ar stora.

-En utbyggnad av Sydostlanken ger oss tva viktiga fordelar. Dels blir det
en nodvandig upprustning av den befintliga jarnvéagen till Almhult och
Sodra Stambanan, som nu varken haller tillracklig kvalitet eller ar elek-
trifierad. Den andra fordelen, genom utbyggnad av jarnvagen till hamnen
i Karlshamn, blir att vi far attraktiva forbindelser bade till de viaxande
fabrikerna i Kina och till den nya fabriken i USA, sdger Magnus Nilsson,
som ar en av flera tunga foresprakare i regionen, som IKEA och samtliga
berorda kommuner, for utbyggnad av Sydostlanken.

Arbetet med att férverkliga Sydostldnken har pdgatt i manga ar och

~ -Det blir rlktigt bra sdger
Lars Malmstrém, DFDS - Seaways
. pl_at__schef i Karlshamn, tv, och

engagerar manga féretrddare for regionen. Mdnga politiker dr ocksa
engagerade. Bilden dr fran ett informationstillfdlle i Karlshamn ddr
Karlshamns kommunalrad Per-Ola Mattsson, regionrddet Christina
Mattisson och Volvo-chefen Magnus Nilsson trdffade Karin Svensson

Fran kinesiskt hdll finns ett stort
intresse for att fd igang transporter
mellan Kina och Sverige och Norden
via Karlshamn-Klaipeda. En stor dele-
gation frdn Kina besokte Karlshamn i
somras och nyligen var ytterligare en
delegation pa plats.

-Det 4r givetvis mycket positivt och
intressant pa manga satt, om det kommer
igang, sager Peter Samuelsson, Karls-
hamns Hamn.

DAGLIGA FORBINDELSEN

Fran kinesiskt hall ar man intresserade

av Karlshamn, med den utmarkta infra-
strukturen for jarnvag till Klaipeda och
den dagliga forbindelsen mellan Klaipeda
och Karlshamn. Fran Karlshamn kan
sedan operatorer som Green Cargo na
hela Sverige och dven Norge inom ett par
dygn. Det ger forutsattningar for konkur-

- Karlshamns hamns projektledare

- PeterSamuelsson.

renskraftiga ledtider fran dorr till dorr
med miljoprofil.

STORST HANDEL

Sverige ar det land i Skandinavien som
har storst handelsutbyte med Kina.
Containrar fran Sverige som transporteras
till Kina via Karlshamn-Klaipeda kan
skickas med jarnvag direkt fran

Klaipeda eftersom Litauen har rysk
sparvidd. Skickar man via t ex Tyskland,
maste man lasta om i 0stra Polen, efter-
som det ar olika sparvidd i vastra Europa
och forna Sovjetunionen.

De kinesiska delegationerna, som besokt
Karlshamn, har ocksa fatt mojlighet att
skapa intressanta kontakter med svenska
exportorer och transportorer via presen-
tationer och natverkande. Manga svenska
foretag har behov av ett komplement for
en del av sina transporter, med en ledtid
som ligger mellan sjotransport och flyg.

Smith, som dr riksdagsledamot och ordféranden i Trafikutskottet.
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I somras bes()'kte en stor delegation fran Kina Karlshamns Hamn och nyligen gjordes ett uppf()’ljnings-
besék i Karlshamn. Gruppen i somras bestod av representanter for bl a Kinesiska jéarnvdgen Sinotrans,
kinesiska speditérsférbundet, logistikaktérer och hamnagenter. Deltog gjorde ocksé representanter
fér nagra av de storsta exportérerna i Sverige, Skandinaviens stérsta jarnvdgsoperator Green Cargo
och rederiet DFDS Seaways som trdfikerar linjen Karlshamn-Klaipeda.



Karlshamns Hamn

Port of Karlshamn - for tomorrow’s business

Karlshamns Hamn AB, Box 8, 374 21 Karlshamn
tel. 0454-30 50 00 e-post: info@karlshamnshamn.se

Nord Stream 2 - en gigantisk Ioglstlkapparat
med Karlshamn som viktig nod

Karlshamns Hamn har valts ut
som en av tva svenska hamnar
for Nord Stream 2-projektet.
Avsikten dr att ror till naturgas-
ledningen, som planeras ldg-
gas i Ostersjén mellan Ryssland
och Tyskland, ska lagras och
skeppas ut fran Karlshamn.

Totalt for hela den 1 200 km langa
dragningen mellan Narvabukten

i Ryssland och tyska Lubmin vid
Ostersjokusten behovs 200 000
stalror till de tva ledningarna. Varje
ror ar 12,2 meter langt, vager upp
till 24 ton och har en inre diame-
ter pa drygt 1,1 meter. Stalroren
skyddas ytterst av en 60-110 mm

tjock betongbeldggning. Planen ar
att cirka 30 000 ror ska hanteras via
Karlshamn.

INOM 100 SJOMIL

-Karlshamn har valts for dess idea-
liska lage i forhallande till laggning-
en och for att det finns tillrackliga
lagerytor dar, sager Ludwig von
Muiiller, Senior Engineer Logistics
vid Nord Stream 2. Malet ar att det
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Certifierad del i
kundens logistik

Detta ar en verksamhet som skiljer
sig mycket fran traditionell hante-
ring i en hamn. Det kraver annan
kompetens, t ex nar det galler da-
tavana. Har kravs mer logistikkun-
nande an sjovana. Nastan alla som
jobbar med detta ar nyrekryterade,
sager Peter Andersson, arbetsle-
dare inom Terminal pa Karlshamns
Hamn.

-For oss ar det valdigt stimulerande
att jobba integrerat med kunden.

SA HAR KAN ETT UTVECKLAT
SAMARBETE FUNGERA;

-Var personal ar certifierad av
kunden for att kunna arbeta direkt
i kundens datasystem.

-Vi utfor en komplett del i kundens
logistikkedja; vi tar emot gods i
hela batcher, lagrar, stuffar (packar)
containers enligt kundens plock-
listor och leveransplaner och utfor
all dokumentation som kravs

MANGA ARTIKLAR LAGRAS

-Det handlar om 2-300 olika detaljer
som vi lagerhaller. Gods kommer
direkt till oss fran kunden eller
kundens underleverantor. Darmed
behover kunden inte ha nagot eget
mellanlager. Containers skickas till
olika destinationer, bade i Sverige
och pa andra hall i varlden.

Bestk garna var hemsida for mer information:
www. karlshamnshamn.se

Fragor, forslag och synpunkter ar alltid vdlkomna.

inte ska vara langre an 100 sjomil
(185 km) fran de olika hamnarna
langs Ostersjon som planeras att
anvandas for projektet ut till lagg-
ningsfartygen. Karlshamn kommer
alltsa att leverera ror for den sodra
delen av ledningen inom svensk
ekonomisk zon.

Projektets utforare ar projektfore-
taget Nord Stream 2 AG med site i
Zug i Schweiz. Projektet som berak-
nas kosta ungefar 8 miljarder euro
ar privatfinansierat och leds av ett
team pa uppat 200 experter fran mer
an 20 lander. Nord Stream 2 har valt
hollandska Wasco Coatings Europe
BV som samarbetspartner for logi-
stik och betongbelaggningsarbete.

LOGISTIK I TVA FASER

Logistiken via Karlshamn ar upp-
delad i tva faser, som sannolikt inte
kommer att ske parallellt. Under den
forsta fasen kommer ror att trans-
porteras med fartyg frin Mukran

1 Tyskland till Karlshamn dar de

Produktion:
Incitamentet, Mats Hakansson

Foto: Hans Peter Bloom,

sedan lagerhalls. Under den andra
fasen kommer roren att transporteras
med rortransportfartyg frin hamnen
ut till utlaggningsfartyget. Strackan
motsvarar vad ett rortransportfartyg
kan ta sig pa en dag, tur och retur.
Hanteringen i hamnen kommer i
huvudsak att utforas med special-
utrustning fran Wasco Coatings.
Laggningen kommer att paga
dygnet runt.

PLANERAD START I MITTEN AV
2017

Tidplanen, som den for narvarande
ser ut, innebar att det kommer att
lagras in ror fran och med mitten
av 2017, for att sedan skeppas ut
till monteringsplatsen i Ostersjon

i olika omgangar under 2018 och
2019. Totalt handlar det om en in-
tensiv tvaarsperiod for Karlshamns
Hamn. Ingen fortsatt verksamhet
for projektet kommer att skotas fran
Karlshamn nar gasledningen val
lagts och tagits i drift.

Lena Ehring BLT samt UIf Sandevarn.

STOR AFFAR FOR KARLSHAMNS
HAMN

- Det hir kan bli en stor affar for
Karlshamns Hamn. Det ar ocksa

ett projekt som innebér att vi kan
nyanstalla minst 50-60 personer
under delar av projekttiden. Och

att ytterligare personer kommer att
sysselsattas i kring- och service-
verksambheter i lokala foretag, sager
Mats Olsson, VD pa Karlshamns
Hamn.

-Tidigare i ar kopte vi drygt 200 000
kvadratmeter mark av kommunen.
Det ar en strategisk investering for
framtiden. Vi méste ha den marken
for att kunna fortsétta expandera.
Den marken kan ocksa snabbt
komma till nytta for Nord Stream
2-projektet och for den planerade
vindkraftparken vid Hano, sager
Mats Olsson.

Réren i de 1200 km Idnga ledningarna dr 12,2 meter Idnga, har en yttre diameter pd ca 1 300 mm,
en inre diameter pd 1 153 mm och vdger upp till 24 ton. 30 000 av de totalt 200 000 réren planeras ga

via Karlshamns Hamn.

Ulf Sandevdrn, Karlshamns Hamns marknadschef, hdr vid ett "prov-rér”.

FLERA FORETAG INTRESSERADE

Sedan 2014 har denna verksamhet
okat vasentligt. 2014 sysselsatte den
tva personer, 2016 ar 7-8 personer
sysselsatta och nista ar berdaknas
ytterligare 5-6 personer behovas.
Intresset fran marknaden for den har
rationella losningen ar stort.

KRAVER LOGISTIKKUNNANDE

-Det ar attraktiva jobb for dem som
vill arbeta sjalvstandigt och med
stort personligt ansvar. Noggrann-
het i var hantering ar helt avgorande
for kunden och for produktionen dit
delarna gar.

Karlshamn Hamn stuffar (packar)
containers enligt kundens plocklis-
tor och leveransplaner och utfor alla
dokumentation som krdvs.

-Det hdr dr rationellt pd manga
sdtt. Vi har bdde resurser och upp-
arbetat kunnande, séger arbetsle-
daren Peter Andersson, Karlshamns
Hamn.




